dodatek slaski

Historia komunikacji tramwajowej
w Rudzie Slaskiej w latach 1894 — 2010

Cze$¢ pierwsza

Od ponad stu dziesieciu lat tramwaje stanowia nieodlaczng cze$¢ pejzazu wielu gérnoslaskich
miast i osiedli. Przez pél wieku od momentu powstania stanowily najdoskonalszy $rodek komuni-
kacji publicznej i dopiero gwaltowny rozwéj motoryzacji po II wojnie Swiatowej pozbawil tram-
waje ich podstawowego znaczenia.

Lokomotywa framwaju parowego typu Hohenzollern.

Obecnie w poczatkach XXI wie-
ku przezywaja swdj renesans i to
nie tylko na Gérnym Slasku ale we
wszystkich aglomeracjach w Pol-
sce, gdzie tory tramwajowe nie zo-
staty wczedniej zlikwidowane jako
przejaw zacofania technicznego w
konfrontacji z komunikacjg samo-
chodowa. Niniejszy artykut jest
proba przybliZzenia dziejéw szyno-
we] komunikacji miejskiej w Ru-
dzie Slaskiej w oparciu o nieliczne
niestety materialy Zrodlowe i opra-
cowania popularyzujace zagadnie-
nie komunikacji tramwajowej w
naszym regionie. Wykaz materia-
tow zrédlowych podano w biblio-
grafii. Dla wigkszej czytelnosci tek-
stu nazwy miejscowosci i nazwy
ulic wystepujace w tekscie podano
w brzmieniu dzisiejszym — nazwy
te w brzmieniu oryginalnym przed-
stawione zostanag w aneksie na
koncu artykutu.

Poczatki komunikacji tramwajo-
wej w Rudzie Slaskiej a wiec w
granicach, ktére objelo to miasto od
roku 1959 siggaja poczatkéw lat
90. XIX wieku, kiedy to pojawila
si¢ w owcezesnych Prusach idea bu-

waskotorowego w warunkach cia-
snej zabudowy miejskiej i przemy-
stowej byla wowczas latwiejsza i
tansza niz framwaju normalnotoro-
wego o szerokosci torow 1435 mili-
metrow — czyli tak jak to ma miej-
sce obecnie. Eksploatacje kolei
ulicznej miata prowadzi¢ utworzo-
na w Berlinie w 1894 roku firma
Gornoslaskie Uliczne Koleje Paro-
we Sp. Z o. o. (niem. Oberschlesi-
sche Dampfstrassenbahn G.m.b.H.).
Pierwsza linia o dtugosci 34,5 km
zostata wytyczona z Gliwic do Pie-
kar Slaskich przez Zabrze, Porgbe,
Rude Poludniowa, Chebzie, Lipiny,
Piasniki, Chorzow (Owczesnie:
Krélewska Huta), Lagiewniki i By-
tom. Druga linie tramwaju parowe-
go planowano wybudowac z Gliwic
do Rud i Raciborza, co uczyniono
w latach 1899 — 1903 kiedy to sie¢
tramwajow gornoslaskich byla juz
mocno rozwinieta. W kwietniu
1894 roku uruchomiono komunika-
cje publiczna na odeinku Gliwice
Dworzec Kolejowy — Gliwice Za-
mek Leény, za$ 27 maja polaczono
Bytom z Piekarami. 26 sierpnia ko-
lej parowa dotarla z Gliwic do Za-
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fstrassenbahnlokomotive, mogaca
jezdzié w obu kierunkach i nie wy-
magajaca obracania na przystan-
kach koncowych. Z tego wzgledu
zrezygnowano z eksploatacji na
Gornym Slasku wagonoéw paro-
wych typu ROWAN, ktore mogty
jezdzi¢ tylko w jednym kierunku i
w zwigzku z tym wymagaly budo-
wy na koncach linii tréjkatow na-
wrotnych lub petli do zawracania.
Dla kolejek slaskich firma ,,Hohen-
zollern A.G. fir Lokomotivbau™ z
Diisseldorfu dostarczyla w latach
1893 — 1895 30 takich pojazdow.

- Po zelektryfikowaniu linii tram-
waju parowego zostaly one skiero-
wane do pracy na wspomnianej juz
linii kolejki parowej Gliwice — Ra-
ciborz uruchomionej 25 marca
1899 roku oraz do obstugi pocia-
gow roboczych przy budowie i re-
montach sieci tramwajowej. Dla
obstugi pociggéw tramwajowych
na pierwszej linii tramwaju gérno-
$laskiego wybudowano zajezdnie i
warsztaty w Rozbarku kolo Byto-
mia oraz w Gliwicach w okolicach
Lasku Miejskiego w rejonie dzi-
siejszej ulicy. Chorzowskiej.



dowy na Goémym Slasku kolei
ulicznej (niem. Strassenbahn) uzyt-
ku publicznego majacej faczyc
wazniejsze osiedla i osrodki prze-
mystowe w okolicach Bytomia.
Projekt przedstawiony w 1891 roku
burmistrzowi Bytomia przez ber-
linska firme¢ Kramer & Co. przewi-
dywal budowe jednotorowej linii
tramwajowej taczacej Bytom z Gli-
wicami przy wykorzystaniu istnie-
jacych ulic i drog pomiedzy tymi
miastami. Do poruszania wagonow
miano zastosowac trakcje parowa
(wagony silnikowe typu ROWAN),
zas szerokos¢ torow ustalona po-
czatkowo na wymiar 1000 mm
ostatecznie przyjeta zostata na 785
milimetrow (30 cali pruskich) czyli
taka sama jaka mialy istniejace od
1854 roku Gornoslaskie Koleje
Waskotorowe. Budowa tramwaju

brza a ostatni odcinek linii z Zabrza
do Bytomia oddano do eksploatacji
30 grudnia 1894 roku. W tym tez
dniu pierwszy tramwaj o napedzie
parowym przejechal przez teryto-
rium dzisiejszej Rudy Slaskiej ja-
dac z Zabrza przez Rude Potudnio-
wa do Chebzia i dalej do Lipin.
Nowy srodek komunikacji od
poczatku budowy i eksploatacji
wzbudzal ogremne zainteresowa-
nie miejscowej ludnosci a jedno-
cze$nie budzil nieche¢ i1 zazdrosé
licznych przwoznikéw konnych
(wekturantow) upatrujacych w no-
wym wynalazku groznego konku-
renta. Pociag kolejki parowej skta-
dal sie z dwoch wagonow
pasazerskich (II i III klasy) oraz z
wagonu towarowego, ktore ciagne-
ta dwuosiowa lokomotywa parowa
o specjalnej konstrukeji tzw. Damp-

Ostatecznie wyeliminowano pa-
rowozy z prowadzenia pociagow
tramwajowych do grudnia 1902
roku a stato sig¢ tak w wyniku szyb-
kiego rozwoju trakcji elektrycznej,
znacznie przewyzszajacej swymi
parametrami technicznymi, zdolno-
$ciami przewozowymi i niewielka
ucigzliwoscia na otoczenie zar6w-
no trakcje parowa jak i konng. Trze-
ba tu bowiem doda¢ dla wyjasnie-
nia, ze po wprowadzeniu na
Gérmym Slasku tramwaju parowe-
go z powodu rozlicznych protestow
na jego uciazliwosé ze wzgledu na
powodowany hatas i zadymianie
ulic wstrzymano jego kursowanie
w srodmiesciach Gliwic i Bytomia.
W zamian wprowadzono tam tram-
waje konne.

Andrzej Mateoszek
CDN
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Prawdziwie nowoczesnym $rodkiem transportu publicznego pozbawionym wad swoich po-

przednikow okazal si¢ tramwaj elektryczny. Jego uruchomienie moglo jednak nastapié¢ dopiero
po wybudowaniu w Zabrzu i Chorzowie (Krélewskiej Hucie) nowoczesnych elektrowni, co nasts-
pilo odpowiednio w grudniu 1897 roku i w maju 1898 roku. Dodatkowo przedsi¢biorstwo tram-
wajowe uruchomilo w 1899 roku w Chorzowie Batorym (Hajduki) wlasng elektrownie¢ pradu
stalego, niezbedn3 do zasilania sieci trakeyjnej.

e
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f;arﬁ;lv:;lj wasktorowy 785 mm typu LHB.



Do tego momentu oddano do
uzytku jeszcze dwie linie tramwaju
parowego — 30 grudnia 1896 roku
otwarto lini¢ z Katowic do Siemia-
nowic przez Welnowiec o dlugosci
5,5 kilometra, a 29 wrzesnia 1898
roku uruchomiono lini¢ z Bytomia
do Zabrza przez Szombierki, Bo-
brek, Rudzka Kuznice i Biskupice
o diugosci 13 kilometréw. Nastep-
ne linie, na ktére przedsiebiorstwo
Gornoslaskie Uliczne Koleje Paro-
we uzyskalo koncesje, prowadzié
mialy z Chorzowa (Krolewskiej
Huty) do Siemianowic (Huta Lau-
ry) przez Dab i Katowice, z Cho-
rzowa (Krolewskiej Huty) do Al-
freda przez Chorzéow I i tam
polaczenie z linig Katowice — Sie-
mianowice (Huta Laury) oraz z
Szombierek do Wirku (Huta Anto-
niny) przez Godule, Chebzie i
Nowy Bytom (Huta Pokdj). Budo-
wa nowych tras postgpowala szyb-
ko, w miare jak wzrastalo spoltecz-
ne oczekiwanie na nowy sSrodek
komunikacji.

Od marca 1898 roku rozpoczeto
prace elektryfikacyjne na istnieja-
cych i nowo budowanych liniach
tramwajowych. Wykonywala je
znana firma AEG (Algemeine Elek-
trizitits Gesellschaft) z Berlina roz-
poczynajac prace od najdluzszej i
najstarszej linii Gliwice — Bytom
przez Rude Potudniowa, Chebzie,
tramwajow o napedzie elektrycz-
nym otwarto na niej 1 lipca 1898
roku i stanowi to poczatek istnienia
tramwajow elektrycznych na Gor-
nym Slasku.

Do elektryfikacji zastosowano
prad staly o napigciu roboezym 600

Voltow zasilajacy sie¢ gorna, z kto-
rej tramwaj pobieral energie do jaz-
dy przy pomocy odbieraka rolko-
wego. Rolka odbieraka §lizgala si¢
po dolnej czesci przewodu jezdne-
go, ktérego minimalna wysoko§é
nad torami miata wynosi¢ 5,5 me-
tra. Tabor tramwajowy skladat si¢ z
wagonow silnikowych i doczep-
nych oraz z bagazowych i towaro-
wych dostarczanych przez Fabryke
Wagonow Braci Hofmann z Wro-
ctawia (Gebr. Hofmann & Co. Bre-
slau). Wagony silnikowe byly
dwdch typow - dwuosiowe i cztero-
osiowe o rozstawie kot 785 mm,
miaty one otwarte lub zamknigte
pomosty sterownicze 1 oczywiscie
mogly jezdzic w obu kierunkach.
Wagony doczepne (bez napedu) po-
siadaly nadwozia z otwartymi po-
mostami lub tez byly calkowicie
otwartymi wagonami letnimi. Kon-
strukcja czteroosiowego wagonu
silnikowego oparta byla na licencji
waskotorowego framwaju amery-
kanskiej firmy Walker z Cleveland i
tramwaje te doskonale spisywaly
si¢ na $laskich torach az do poczat-
ku lat pigédziesiatych ubieglego
wieku., Walkery obstlugiwaly wa-
skie tory w Rudzie Slaskiej do 1948
roku.

5 listopada 1899 roku otwarto do
uzytku publicznego jednotorowa
(jak wszystkie do tej pory) linie
tramwajowa z Szombierek do Wir-
ku przez Godule. Chebzie i Nowy
Bytom - a wiec czgsé trasy stynne-
2o pozniej w Rudzie Slaskiej tram-
waju numer,,9”. Linia ta budowana
byta z dwoch kierunkow - Szom-
bierek i od Wirku do Chebzia, gdzie

jej tor przecinat si¢ z torem tram-

waju linii Gliwice — Bytom przez
Chorzow (Krolewska Huta). W
Szombierkach nowa linia tgczyla
sig z linia tramwaju Bytom - Zabrze
przez Bobrek, Rudzka KuZznice i
Biskupice. Dzigki takim potacze-
niom tramwaj kursujacy z Wirku
umozliwial w miare szybki i do-
godny dojazd do wigkszosci miast i
osiedli przemystowych, a co waz-
niejsze, eliminowal koniecznosé
wielogodzinnych pieszych wedro-

‘wek miedzy domem a miejscem

pracy. Funkcje te z powodzeniem
wykonuje zresztg takze i dzis. Trasa
ttamwaju z Bytomia do Wirku po-
zostata do dzis nie zmieniona, nie-
wielkie przesunigcia tor6w nastapi-
tly  podczas  budowy  petli
tramwajowej w Chebziu w 1975
roku oraz w samym Wirku w 1968
roku, kiedy to przesunigto tor na
zbudowana wowczas nowg ulice
Odrodzenia, faczaca ulicg P. Nie-
durnego z ulica Katowicka. Przebu-
dowano réwniez mijanki w Byko-
winie, Goduli i Wirku przy kopalni
Pokdj. Poniewaz przedsigbiorstwo
Gormoslaskie Uliczne Koleje Paro-
we otrzymalo koncesje na wybudo-
wanie linii tramwajowej jedynie do
Wirku, tam tez koficzyla sie cala
trasa, a bylo to u zbiegu dzisiejszych
ulic J. Tuwima i H. Sienkiewicza w
miejscu, gdzie obecnie znajduje sie
pawilon sklepu meblowego oraz
wireckie targowisko. W 1902 roku
oddano tam do uzytku matg zajezd-
ni¢ z warsztatem dla obstugi wago-
néw tramwajowych typu WALKER
kursujacyeh do Bytomia i Chorzo-
wa (Krélewskiej Huty).
Andrzej Mateoszek
cdrm.
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W 1899 roku katowicka firma ,,Schikora & Wolff” otrzymala od rzadu pruskiego koncesj¢ na
budowe kilku elektrycznych linii tramwajowych m.in. ze swigtochlowic do Wirku przez Zgode i
Bykowing. Swoje prawa do budowy ulicznych kolei elektrycznych firma ta sprzedala powstalemu
w 1898 roku w Katowicach towarzystwu Gérnoslaskie Kolejki i Zaklady Elektryczne S-ka Akeyj-
na (Oberschlesische Kleinbahnen und Elektrizitits Werke A. G.), ktére wraz z firma Elektrizitiits
Werke A. G. (dawne przedsigbiorstwo Schuckert & Co) z Norymbergi, przystapilo do technicznej
realizacji zakupionych koncesji na budow¢ nowych gérnoslaskich linii tramwajowych.

™y

Zdjecia w zbiorach autora z archiwum KZK GOP w Katowicach.

Tramwaj normalnotorowy 1435 mm typu Bremen.



Do zasilania swoich tramwajow

towarzystwo rozpoczglo budowe.

malej elektrowni w Chorzowie Ba-
torym (Hajdukach). Dla potrzeb
tego  przedsigbiorstwa wagony
tramwajowe dostarczata z kolei fir-
ma ,,Waggonfabrik Busch in Baut-
zen” w oparciu o wyposazenie elek-
tryczne firmy ,,Siemens-Schuckert
& Co” z Norymbergi. Po I wojnie
swiatowej dostawy nowych tram-
wajow i ich wyposazenia pochodzi¢
beda z fabryki Linke-Hofmann-
Busch z Wroclawia, a takze z
Warsztatow Wytworezych Krolew-
skiej Huty w Chorzowie - pozniej-
szy ,,Konstal”, a obecnie przedsig-
biorstwo ,,Alstom” w Chorzowie.

7 wrzesnia 1899 roku Goérnosla-
skie Kolejki uruchomity linig tram-

wajow elektrycznych z Hajduk do
Katowic przez Zaleze, a 29 lipca
1900 roku z Hajduk do Piasnik
przez Swigtochtowice, zas 7 kwiet-
nia 1901 roku potaczono Piasniki z
FLagiewnikami i Bytomiem. Z La-
giewnik zbudowano wkrétce pota-
czenie z Lipinami przez Chropa-
czow. Ta nowa linia umozliwita
wowezas zbudowanie polaczenia
tramwajowego ze Swietochtowic
do Wirku przez Zgode i Bykowing,
co nastapilo 6 sierpnia 1901 roku.
Kilka dni pézniej, bo 12 sierpnia
1901 roku, otwarto tor laczacy
Swigtochtowice (rejon Gazowni) z
Chorzowem (Krélewska Huta) w
ciagu dzisiejszej ulicy Wolnosci.
Tym samym cata obecna trasa tram-
waju linii numer ,,9” byla gotowa,

Hr
e
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Zmodernizowany tramwaj typu 105N na linii nr 1 relacji Gliwice Zajezdnia -

Ruda Slagska - Chebzie na przy

Ruda Klary.

ale z jednym niewielkim wyjat-
kiem. Mianowicie w samym Wirku,
0 czym juz wspomniano, nie bylo
polaczenia torowego miedzy dwo-
ma liniami nalezagcymi wtedy do
dwoch réznych towarzystw tram-
wajowych (Goérnoslaskie Uliczne
Koleje Parowe oraz Gornoslaskie
Kolejki i Zaklady Elektryczne). W
zwiazku z tym tramwaj jadacy z
Chorzowa (Krélewskiej Huty) miat
swoj koncowy przystanek na obec-
nej ulicy J. Tuwima, co zmuszalo
pasazeréw podrézujacych np. do
Chebzia do przesiadki. Przerwa na
trasie ,dziewiatki”, wynikajaca
wtedy z licznych nieporozumien
pomigdzy Gérnoslaskimi Uliczny-
mi Kolejami Parowymi (wlasciciel
linii Wirek — Szombierki) a Gérno-
slaskimi Kolejkami i Zakladami
Elektrycznymi (whasciciel linii Wi-
rek — Swietochlowice), trwata za-
dziwiajaco dtugo, bo az do 5 listo-
pada 1948 roku, kiedy to potaczono
obie linie przy okazji przekuwania
toru waskiego (785 mm) na tor nor-
malny o szerokosci 1435 mm.
Znacznie wezesniej przebudowano
w ten sposob linie z Wirku do Swie-
tochtowic i Chorzowa (Krélewskiej
Huty), co nastapito 11 grudnia 1930
roku i od tego czasu do Wirku do-
jezdzaly tramwaje o dwéch réznych
rozstawach két. Wagony kursujace
na linii Wirek - Chorzéw nosily
oznaczenie: ,, 9N (czyli ,Normal-
notorowy”), a na linii Wirek —
Szombierki oznaczenie ,,.9W™ (czy-
li ,,Waskotorowy™) i tak tez byky
ujmowane w owczesnych rozkia-
dach jazdy (lata 30. i 40. XX wie-
ku).

Andrzej Mateoszek
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Odcinek 1

W roku 1901 towarzystwo Gorno-
§laskie Uliczne Koleje Parowe zbu-
dowalo kolejna linig tramwaju elek-
trycznego na terenie dzisiejszej Rudy
Slaﬁkiej, a mianowicie polaczenie z
Rudy Potudniowej (Kolonia Karola
Emanuela) do Rudzkiej Kuznicy
przez Rude o dlugosci 3,7 kilometra.
"Otwarcie tej linii nastapito 1 sierpnia
1901 roku i wowczas waskotorowy
(785 mm) tramwaj elektryczny pota-
czyl na obszarze Rudy dwie inne li-
~nie - na poludniu w Kolonii Karola
Emanuela lini¢ z Zabrza do Chorzo-
wa oraz na péocy w Rudzkiej Kuz-
nicy lini¢ z Zabrza do Bytomia przez
Biskupice i Bobrek. Niestety, linia ta
nie przetrwala zbyt dhugo, gdyz juz 1
listopada 1907 roku, ze wzgledu na
bardzo niska frekwencj¢ pasazerow,
ruch tramwajowy zostal na niej za-
wieszony, a W nastepnym roku tory
rozebrano i zdemontowano siec trak-
cyjna. Po 50 latach pofaczenie to
zbudowano ponownie, juz jako nor-
malnotorowe (1435 mm), mianowi-
cie w grudniu 1958 roku uruchomio-
no tramwaj na odcinku Ruda

pierwszej kolejnosci dotyczyta ponu-
merowania linii normalnotorowych
przekuwanych z toru waskiego. Po-
jawily sie wowczas linie o numerach:
27, 771,127, Od 13 grudnia 1931
roku pojawila sie m.in. linia normal-
notorowa o numerze ,,14” relacji Ka-
towice — Hajduki (Chorzéw Batory)
— Nowa Wies (Wirek). Waskotorowe
linie przebiegajace przez tereny
obecnej Rudy Slaskiej otrzymaty
wtedy nastgpujaca numeracje: linia
nr ,,4” relacji Chorzéw Rynek — Pia-
$niki — Lipiny — Chebzie — Ruda Po-
tudniowa — Poreba Granica, linia nr
»9” (normalnotorowa 1435 mm) re-
lacji Wirek — Bykowina — Swigto-
chtowice — Chorzow Rynek oraz ten
sam numer ,,9” (waskotorowa 785
mm) w relacji Wirek — Nowy Bytom
— Chebzie — Godula — Szombierki
Granica. Numeracja linii tramwajo-
wych na Gérnym Slasku zostata w
pelni ujednolicona przez Niemcow
w okresie 1939-1940 i - z niewielki-
mi zmianami - przetrwata do dzis.
Ustalono wowczas, ze niemiecka li-
nia tramwaju numer ,,.8” z Bytomia
do Szombierek przyjmuje polski nu-

nym Chebzie z Szombierkami przez
Godule, a 5 listopada 1948 roku
Chebzie z Wirkiem przez Nowy By-
tom, likwidujac opisang juz wcze-
$niej przerwe na linii numer ,,.9” w
kierunku Bykowiny.

Kolejny etap rozwoju sieci tram-
wajowej w Rudzie Slaskiej nastapit
w latach pigcdziesiatych, kiedy to w
Rudzie odtworzono zlikwidowany
w 1908 roku odcinek Ruda Polu-
dniowa — Bobrek przez Rudg i
Rudzka Kuznice. Na linii tej w 1958
roku rozpoczal kursy tramwaj nu-
mer ,,18” relacji Ruda Poludniowa
— Ruda Poczta, a od 1960 roku w re-
lacji Ruda Potudniowa — Bytom. W
1955 roku zawieszono kursowanie
tramwaju nr ,,11” z Zawodzia (Bo-
gucice Dworzec PKP) przez Kato-
wice, Chorzéw Batory do Wirku.
Kolejne zmiany nastapity w latach
szesédziesigtych, mianowicie w
1965 roku linia nr ,4” z Gliwic do
Chorzowa przez Rude Potudniows i
Chebzie zostata skrécona do Zabrza
na ulice J. Lompy, a zastapila ja linia
nr ,,1” z Gliwic do Katowic po tej
samej trasie. W 1966 roku przywro-




Tramwaj nr 9 w Nowym Bytomiu.
Poludniowa — Ruda Poczta, zas w
grudniu 1960 roku oddano do uzytku
odcinek Ruda Poczta — Bobrek Stara
Cynkownia.

Reperkusje wynikajace z powsta-
nia w 1922 roku na Gérnym Slasku
granicy pafnstwowej spowodowaty,
ze w 1930 roku Niemcy przebudo-
wali odcinek starej linii faczacej Bi-
skupice z Bobrkiem, przesuwajac tor
tramwajowy na nowq drogg laczaca
te dwie miejscowosci. Wyelimino-
wano w ten sposob koniecznosé
przejazdu framwaju niemieckiego
przez eksterytorialny odcinek w
Rudzkiej Kuznicy (Rudahammer),
ktéra od 1922 roku, po podziale
Gémego Slaska, stanowita obszar
graniczny Polski i Niemiec.

Omawiajac  dzieje tramwajéw
rudzkich nalezy takze wyjasni¢ oko-
licznosci i date wprowadzenia zwy-
czaju numerowania linii przewozo-
wych. Z dostepnych informacji
wynika, ze numeracja poszczegol-
nych linii tramwajowych na polskim
Gérnym Slasku nastapila nie weze-
$niej niz 7 stycznia 1931 roku i w

mer ,,9”, utrzymano polski numer
47 dla relacji Gliwice — Chorzow
przez Rude Poludniowa i Chebzie,
linia z Zawodzia przez Katowice,
Chorzéw Batory, Swietochtowice
do Wirka otrzymala nowy numer
,»117. Przed pojawieniem si¢ nume-

racji linii przewozowych wozy
tramwajowe posiadaty na przedniej
$cianie tablice z nazwami przystan-
kow korficowych, nie wiadomo tylko
kiedy zaczeto je stosowac. Z zacho-
wanych zdje¢ wynika, ze tablice te
byly w uzyciu juz na poczatku eks-
ploatacji taboru o napedzie elek-
trycznym. W okresie IT wojny Swia-
towej nie rozbudowano sieci
tramwajowej ale kontynuowano
prace przy przekuwaniu toréw wa-
skich na normalne — tak stalo sig¢
m.in. na linii numer ,4” od bylej
granicy polsko-niemieckiej w Porg-
bie przez Rudg, Chebzie, Lipiny i
Piasniki do Chorzowa. Po zakon-
czeniu wojny modernizacja linii
tramwajowych byla kontynuowana
przez wladze polskie. Do grudnia
1946 roku potaczono torem normal-
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cono do zycia linig nr ,,11” w nowej
relacji Katowice — Ruda Potudnio-
wa przez Chorzow, Piasniki, Lipiny
i Chebzie. W tymze roku skrécono
takze linig nr ,,1” ustalajac jej koniec
w Rudzie Poludniowej. W latach
siedemdziesiatych uklad sieci tram-
wajowej w Rudzie Slaskiej znow
ulegal wielu zmianom, a to za spra-
wa budowy nowoczesnego wezia
tramwajowego w Chebziu, ktory
oddano do uzytku 12 grudnia 1975
roku oraz modernizacji i zmian lo-
kalizacji niektorych przystankow.
W Chebziu ostatecznie ustality sig
wowczas koncowki nastepujacych
linii: ,,117, ,,17” 1 ,,18”. Nowa linia
tramwajowa o numerze ,,29” zostata
uruchomiona w roku 1978 w relacji
Ruda Poludniowa — Zabrze Zaborze
Petla, a nastepnie zostata wydtuzona
z Chebzia do nowej petli w Zabrzu
Biskupicach, co nastapito w 1992
roku i odtad tramwaje tej linii kurso-
waly w relacji: Ruda Slaska Chebzie
Petla — Ruda Potudniowa — Zabrze
— Zabrze Biskupice Pgtla.

Cdn.
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W roku 1972 (1 grudnia) nastapi-
to skrécenie linii numer ,,1” z Rudy
Poludniowej do Zabrza — Zaborza
aw tym samym dniu wydiuzono do
petli w Zaborzu linie numer ,,11”
w relacji Katowice Plac Wolnosci
— Chorzéw — Chebzie — Ruda Polu-
dniowa. Od 4 wrzesnia 1978 roku
linia nr ,,11” konczy swoj bieg na
petli w Chebziu. 26 maja 1986 roku
do petli w Chebziu dotarla z kolei
konicowka linii nr ,,17” relacji i.a-
giewniki Targowisko — Chropa-
czéw — Lipiny — Chebzie, od wrze-
Snia 1989 roku linie wydtuzono
z Lagiewnik do Chorzowa przez
Piaéniki i Swietochlowice, a w la-
tach 1991-1992 tramwaje tej linii
kursowaly réwniez z Chebzia do
petli w Zabrzu — Zaborzu. Od roku
1992 do dzi$ tramwaje linii numer
» 17" kursuja w relacji Chorzow Ra-
tusz — Swietochtowice — Lagiewni-
ki — Chropaczéw — Lipiny — Ruda
Slaska Chebzie. Od 4 wrze$nia
1978 roku ustalila si¢ takze trasa
tramwaju linii nr ,,18” w relacji:
Bytom Plac Gen. Wt. Sikorskiego
— Szombierki — Bobrek — Ruda P6l-

Tramwaj nr 10 w Nowym Bytomiu.

Chropaczéw — Eagiewniki — Swie-
tochtowice — Chorzéw Batory —
Katowice — Zawodzie Petla, ktora
kursuje jednak tylko w dni robocze
do godzin popotudniowych. Dla jej
uzupelnienia od 15 lutego 2010
roku w dni wolne oraz w godzinach
popotudniowych i wieczornych dni
roboczych do petli w Chebziu zo-
stata wydluzona z Lagiewnik przez
Chropaczéw i Lipiny takze linia
numer ,,7” w relacji Szopienice —
Katowice — Chorzéw Batory —
Swietochtowice — Pianiki — La-
giewniki Targowisko. Taki stan

" rzeczy utrzyma sig do czasu zakon-

czenia remontu ulicy i torowiska
tramwajowego z Lagiewnik do cen-
trum Bytomia.

Jedyna linig tramwajowa w Ru-
dzie Slaskiej, a takze jedyna na ca-
tej sieci tramwajow gérnoslaskich,
ktora nie zmienila trasy przejazdu
przez caly okres swego istnienia
byta do niedawna linia numer ,,9”,
ktora w 1939 roku potgczono
w Szombierkach z dwczesng nie-
miecka linig numer ,,8” (Bytom —
Szombierki Granica).
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»9” na trasie z Chebzia do Chorzo-
wa od 31 maja uruchomiono nowa
lini¢ przewozowa o numerze ,,10”
w relacji Ruda Chebzie — Nowy
Bytom — Wirek — Bykowina —
Swietochlowice — Chorzéw Ratusz.
Od 22 do 31 maja na tej trasie kur-
sowaly autobusy o numerze T10
jako  komunikacja  zastepcza.
A wszystko to za sprawa remontu
mostu tramwajowo-drogowego
w Wirku przy ulicy P. Niedurnego
w sasiedztwie kopalni ,Pok6j”.
Warto wspomnie¢, ze tramwaje [i-
nii nr ,,10” jezdzily przed laty na
trasie Chorzéw Ratusz — Swicto-
chlowice Zgoda, jako uzupelnienie
linii nr,,9”, ale w roku 1978 linia ta
zostata zlikwidowana.
Podsumowanie

Linie gornoslaskich tramwajow

przebiegajace przez terytorium dzi-

"~ siejszej Rudy Slaskiej zostaly od-

dane do uzytku publicznego w la-
tach 1894-1901 i z nieznacznymi
zmianami dokonanymi w minio-
nym stuleciu przetrwaly do dzis.
Wszystkie sa liniami jednotorowy-
mi o szerokosci 1435 milimetrow,
na ktorych co kilka kilometrow
znajduja si¢ dwutorowe mijanki
umozliwiajace ruch pociagdw tram-
wajowych w obie strony. Stan taki
komplikuje plynnos¢ jazdy i nieste-
ty wydtuza czas podrozy rudzkimi
tramwajami. Giéwnym wezlem ko-
munikacyjnym miasta jest od 1975
roku petla tramwajowa w Chebziu,
skad w kierunku wschdd — zachdd
rozpotzynaja swoj bieg tramwaje
pieciu linii przewozowych — .17,
H117, 177, 18”1 37" oraz tym-
czasowo linia nr ,,7”. Dwie pozo-
stale linie — ,,9” i ,,10” — , bedace
kregostupem tej komunikacji na osi
poinoc — poludnie, tacza poinocne
(Orzegéw i Godule) i poludniowe



nocna — Ruda Slaska Dworzec PKP
— Ruda Poludniowa — Ruda Slaska
Chebzie Petla.

1 stycznia 2004 roku nastapila
duza zmiana na dotychczasowej li-
nii tramwaju nr ,,29”, ktorg zlikwi-
dowano, a w jej miejsce urucho-
miona  zostala nowa linia
tramwajowa o numerze ,,1” — reak-
tywowana po latach — w relacji Gli-
wice Wojtowa Wie§ — Zabrze —
Ruda Slaska Chebzie Petla. Aby w
dalszym ciagu utrzymac mozliwosé
dojazdu z Chebzia do Biskupic od 1
kwietnia 2004 roku uruchomiono z
petli w Zabrzu — Zaborzu do petli w
Biskupicach tramwaj numer ,,35”.

Kolejna bardzo istotna zmiana
w rozkladzie jazdy tramwajow
rudzkich nastapita w zwiazku z za-
wieszeniem kursowania tramwajow
na terenie Gliwic w 2009 roku. Od
1 wrzesnia tego roku tramwaje linii
numer ,,1” kursuja na skroconej tra-
sie Ruda Slaska Chebzie Petla —
Zabrze — Gliwice Zajezdnia.

Kolejnym krokiem zmian na
rudzkiej mapie tramwajowej bylo
uruchomienie od 11 stycznia 2010
roku nowej linii o numerze , 37"
w relacji Chebzie Petla — Lipiny —

Tramwaje linii numer ,,9” kurso-
waly przez ponad 70 lat niezmien-

nie w relacji Bytom Plac Gen. Wi. .

Sikorskiego — Szombierki — Godula
— Chebzie — Nowy Bytom — Wirek
— Bykowina — Swiqtoch{o-wice -
Chorzow Ratusz.

Krotkim epizodem zwiazanym
ze zmiang trasy tej linii byt okres
pomiedzy marcem a czerwcem
2008 roku, kiedy to ,dziewiatka”
kursowala na nieco zmienionej tra-
sie: Bytom Lagiewniki Targowisko
— Bytom Zamtynie — Szombierki —
Chebzie — Wirek — Chorzéw Ra-
tusz. W tym samym czasie rowniez
tramwaje linii ,,18” kursowaly
z Chebzia do Lagiewnik. W obu
przypadkach bylo to zwiazane
z przebudows i remontem torowi-
ska na ulicy Moniuszki i placu gen.
W1. Sikorskiego w Bytomiu.

22 maja 2010 roku nastapila nie-
oczekiwana zmiana w relacji prze-
wozowej obstugiwanej przez linig
»97. Trasa zostala zmieniona i jed-
noczesnie skrocona, a biegnie ona
obecnie w relacji Bytom Stroszek
Zajezdnia — Bytom Plac Gen. WL
Sikorskiego — Szombierki — Godula
— Chebzie Petla. W miejsce linii

(Bykowine, Kochlowice i Wirek)
dzielnice miasta z centrum w No-
wym Bytomiu i linig kolejowa PKP
relacji Gliwice — Katowice w Cheb-
ziu. Wezel tramwajowy w Chebziu
jest w tej chwili (potowa 2010 roku)
najwazniejszym na cafej sieci
Tramwajéw Slaskich — az 8 linii
rozpoczyna tam badz konczy swoj
bieg. Ruch pociagéw odbywa sie
przy pomocy silnikowych wago-
néw tramwajowych typu 105Na
produkowanych w latach 1975-
1989 w zakladach Konstal w Cho-
rzowie. Tramwaje te, zwane popu-
larnie akwariami, stanowia obecnie
jedyny typ uzytkowany na Gérnym
Slasku w przewozach pasazerskich.
W latach 2001-2010 na rudzkich
liniach pojawilo sig kilkanascie wa-
gonow typu 105Na zmedernizowa-
nych w zalkiadach remontowych
w Bedzinie, Chorzowie, Poznaniu
i Lodzi. Mozna je rozpoznaé po
zmienionych czotach wagonu i nie-
co imnej kolorystyce nadwozia
utrzymanej w tonacji kremowo-
czerwaonej, czyli charakterystycznej
dla tramwajéw gornoslaskich.

Andrzej Mateoszek
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Komunikacja tramwajowa, pomimo wieloletnich zaniedban w zakresie infrastruktury i taboru,
nadal stanowi wazng czes¢ komunikacji publicznej na naszym terenie, i to szczegélnie w sytuacji
lawinowego wrecz wzrostu od poezgtku lat 90. XX wieku ruchu samochodowego, tak w Rudzie
Sigskiej, jak i na catym Gérnym Slgsku.

Aneks nr 1

Wykaz linii tramwajowych w Rudzie
Slaskiej dla obstugi ruchu publicznego
wedtug stanu na dzien 31 maja 2010
roku:

1) linia numer ,9” relacji Bytom
Stroszek Zajezdnia — Ruda Slaska
Chebzie przez Bytom, Szombierki
i Godule , obstugiwana wagonami silni-
kowymi typu 105 Na z zajezdni w By-
tomiu Stroszku;

2) linia nr ,,10” relacji Ruda Slaska
Chebzie — Chorzow Ratusz przez Nowy
Bytom, Wirek i Bykowing, obstugiwa-
na wagonami silnikowymi typu 105Na
z zajezdni Bytom Stroszek;

3) linia numer ,,11” relacji Katowice
Plac Wolnosci — Ruda Slaska Chebzie
przez Chorzéw — Piasniki — Lipiny, ob-
slugiwana przez wagony silnikowe
typu 105 Na z zajezdni w Katowicach
Zawodziu;

4) linia numer ,,17” relacji Chorzéw
Rynek — Ruda Slaska Chebzie przez
Swigtochtowice, Piasniki, Lagiewniki,
Chropaczow 1 Lipiny, obstugiwana
przez wagony silnikowe typu 105 Na
z zajezdni w Gliwicach;

5) linia numer ,,18" relacji Bytom
Plac Gen. Wi. Sikorskiego — Ruda Sla-

1) Oberschlesische Dampfstrassen-
bahn G. m. b. H. w skrécie ODS - od
1894 roku do 1925 roku z siedziba
w Gliwicach;

2) Oberschlesische Kleinbahnen und
Elektrizitits Werke A. G. w- skricie
OKEW - od roku 1898 do roku 1925
z siedziba w Katowicach, majatek obu
firm taczy nowa spétka, w imieniu kto-
rej ODS i OKEW prowadza ruch tram-
wajowy:

3) Schlesische Kleinbahn Aktien

_Gesellschaft (Slaskie Kolejki Spétka

Akcyjna) od roku 1899 z siedziba
w Bytomiu, a od 1900 roku w Katowi-
cach; w roku 1922 nastapif podziat ma-

- jatku tej firmy, mianowicie od 1 stycz-

nia spotka ODS przejela - sieé
tramwajowa na Slasku niemieckim,

a spotka OKEW przejeta sie¢ po stro- -

nie polskiej;

4) Allgemeine Elektrizitits Gesell-
schaft (AEG) z siedziba w Berlinie, od
roku 1910 przejmuje aktywa ww. spo-
tek i nadzér nad tramwajami;

5) Schlesische Kleinbahn Spoétka
Akeyjna od roku 1925 przejmuje za-
rzad nad liniami na $lasku polskim,
nalezacymi do tej pory do przedsiebior-
stwa OKEW (w roku 1928 od I stycz-

1939 do lutego 1945 prowadza ruch
tramwajowy na obszarze dawnego pol-
skiego Slaska

9) Koleje Elektryczne Zaglebia Sla-
sko-Dabrowskiego pod zarzadem pan-
stwowym Ministerstwa Komunikacji
paristwa polskiego od lipca 1945 przej-
muja kontrole nad catoscia ruchu tram-
wajowego na Gornym Slasku;

10) Slasko-Dabrowskie Linie Ko-
munikacyjne z siedziba w Katowicach
od 15 listopada 1948;

11) Wojewddzkie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne w Katowicach od 27
lutego 1951 roku;

12) Przedsigbiorstwo Komunikacji
Tramwajowej w Katowicach od 1 paz-
dziernika 1991; skladato sie z pieciu
zakladow prowadzacych ruch tramwa-
jowy: ;

e Zaklad Komunikacji Tramwajowej

nr 5 w Katowicach Zawodziu,

® Zakfad Komunikacji Tramwajowej

nr 2 w Chorzowie Batorym,

® Zaktad Komunikacji Tramwajowej

nr 3 w Bytomiu Stroszku,

e 7aklad Komunikacji Tramwajowej

nr 4 w Gliwicach,

® Zaktad Komunikacji Tramwajowej

nr | w Bedzinie .



ska Chebzie przez Szombierki, Bobrek,
Rude i Rudg Potudniowa, obstugiwana
przez wagony silnikowe typu 105 Na
z zajezdni w Gliwicach;

6) linia numer ,,17 relacji Ruda Sla-
ska Chebzie — Gliwice Zajezdnia przez
Rudg Potudniows i Zabrze, obstugiwa-
na przez wagony silnikowe typu 105
Na z zajezdni w Gliwicach;

7) linia numer ,,37” relacji Ruda
Chebzie Petla — Katowice Zawodzie
przez Lipiny, Chropaczéw, Lagiewniki
— Piasniki— Swigtochlowice — Chorzéw
Batory i Katowice obstugiwana przez
wagony silnikowe typu 105 Na z za-
jezdni w Katowicach Zawodziu;

8) linia numer ,,7” czasowo obstugu-
jaca relacjg Chebzie Petla — Szopienice
przez Lipiny, Chropaczéw, Lagiewniki,
Piasniki, Swietochtowice, Chorzéw
Batory, Katowice obslugiwana przez
wagony silnikowe typu 105Na z za-
Jjezdni w Bytomiu Stroszku.

Aneks nr2

Nazwy miejscowosci i przystankéw
z lat 1894-1922 oraz lat 1939-1945
w brzmieniu oryginalnym wystepujace
na liniach tramwajowych na obszarze
obecnego miasta Ruda Slaska:

Godula = Godullahiitte

Chebzie = Morgenroth

Nowy Bytom — Huta Pokdj = Frie-
denshiitte

Wirek = Antonienhiitte

Bykowina = Friedrichsdorf

Ruda Poludniowa = Carl Emanuel -
Colonie

Ruda Dworzec PKP = Ruda Bahnhof

Rudzka Kuznica = Rudahammer
Aneks nr 3
Zestawienie przedsigbiorstw tram-
wajowych na Gérnym Slasku zawiadu-
jacych liniami tramwajowymi w latach
1894-2010.

Tramwaj nr 10 na mijance w Wirku.
nia zmienia niemiecka nazwe na ,,Sla-
skie Kolejki Spotka Akcyjna”) i wraz
z dzialajacym na terenie bylego zaboru
rosyjskiego przedsigbiorstwem Tram-
waje Elektryczne w Zaglebiu Dabrow-
skim S. A. zaklada spétke:

5) Slasko-Dabrowskie Kolejowe To-
warzystwo  Eksploatacyjne  Spétka
z 0.0. w Katowicach, ktére od 1 stycz-
nia 1926 roku prowadzi ruch tramwajo-
wy na liniach polskiej czesci Gornego
Slaska;

6) Oberschlesische Uberlandbahnen
G. m. b. H. (Gornoslaskie Kolejki
Okrggowe Spétka z o0.0.) w skrécie

OUB w Gliwicach od roku 1925 przej-

muje zarzad nad tramwajami na Slasku
niemieckim od rozwiazanej wtedy fir-
my ODS;

7) Verkehrsbetricbe Oberschlesien
A. G. (Gomoslaski Zaktad Komunika-
cyjny S. A.) w skricie VBO, od rokuw
1930 przejmuje zarzad nad tranvwajani
po stronie niemieckiej od rozwiazanej
spotki OUB;

8) Schlesische Kleinbatin A. G (daw-
ne polskie Slaskie Kolejki) w unii
z przedsigbiorstwem VBO od listopada

13) Tramwaje Slaskie Spotka Akcyj-
na w Katowicach od 1 stycznia 2003
roku.

Tekst i foto: Andrzej Mateoszek

Wazniejsze Zrodla:

Dzieje hajduckich tramwajow, praca
zbior., red. Molecki B., Chorzéw 2001.

Galus J. T., 60 lat komunikacji miej-
skiej w Gérnoslaskim Okregu Przemy-
slowym, Katowice 1958.

Mateoszek A., Historia komunikacji
tramwajowej w Rudzie Slaskiej w:Wi-
traz Rudzki, Rocznik Informacyjno-Te-
leadresowy, Ruda Slaska 1998.

Mateoszek A., Historia komunikacji
tramwajowej w Rudzie Slaskiej 1894
1993 w: Rudzki Rocznik Muzealny
2002, Ruda Slaska 2003.

Soida: K., Koleje waskotorowe na
Gormyny Slasku; tom [, czedc 1, Kato-
wice: 1996

Soida K., Komunikacja tframmwajowa
w aglomeracji katowickiej, Katowice
1998,

Tramwaje Slaskic: SIA., rozkiady

Jazdy, we serwis internetowy: Www.

tram-silesia.pl.



